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Uni-Satellit UWE-1
umkereist den Globus

UWE-1 hat seine Umlaufbahn
um die Erde wohlbehalten er-
reicht. Der erste deutsche Pi-
co-Satellit, gebaut an der Uni
Wiirzburg, wurde am Don-
nerstag, 27. Oktober, um 8.50
Uhr vom russischen Welt-
raumbahnhof Plesetsk aus ins
All geschossen. Schon kurz
nach 12 Uhr gelang der Bo-
denkontrollstation im Institut
far Informatik am Hubland
die erste Kommunikation mit
dem Satelliten.

In Plesetsk legte die Mission
einen richtigen Bilderbuch-
start“ hin, so Professor Klaus
Schilling. An seinem Lehrstuhl
fiir Technische Informatik (Ro-
botik und Telematik) wurde
UWE-1 in nur eineinhalb Jah-
ren konzipiert und gebaut.
Daran wirkten seit Ende 2003
in Wirzburg unter anderem
Studierende aus Deutsch-
land, Kanada, Indonesien, Ja-
pan, Rumanien und Indien
mit.

Schilling beobachtete das Ab-
heben der Rakete in Darm-
stadt bei der ESA, der Euro-
pean Space Agency. Eine Live-
Ubertragung des Starts war
aber auch in der Robotik-Hal-
le seines Lehrstuhls am Hub-
land zu sehen, wo sich schon
am frihen Morgen viele Zu-
schauer und Géste eingefun-
den hatten, darunter auch
Uniprasident Axel Haase.
UWE-1, der ,Universitat
Wiirzburg Experimentalsatel-
lit, hat die Form eines Wiir-
fels mit zehn Zentimetern
Kantenldnge und wiegt nur
ein Kilogramm, ist aber trotz-
dem ein kompletter Satellit.
Infos: www.uni-wuerzburg.de

Praxistest: SBS-1 von WiMo
Das Radar fiir den

heimischen PC

Mit dem neuen SBS-1 wird der heimische PC
zum Radarschirm! Das Gerit empfingt und de-
kodiert die Flugdaten ziviler Verkehrsflugzeuge

und macht sie grafisch auf dem Bildschirm
sichtbar. Ein Bericht von Dieter Gorrisch.

Das GPS-System ermoglicht heu-
te eine weltweite Positionsbe-
stimmung. Die so gewonnenen
Positionsdaten kénnen nicht nur
selbst zur Navigation genutzt,
sondern auch Dritten tiber einen
Datenlink zur Verfiigung gestellt
werden.

Genau damit soll nun auch die
Luftfahrt sicherer werden, denn
bisher hatten nur die Fluglotsen
am Boden einen Uberblick iiber
den Luftraum. Diese waren so-
mit fur die raumliche und zeitli-
che Staffelung aller Luftfahrzeuge
alleine zustandig, was in der Ver-
gangenheit leider nicht immer
klappte. Folgenschwere Zusam-
menstolie von Flugzeugen in der
Luft waren die Folge.

—

Unscheinbar, aber leistungsstark:
das SBS-1 mit Magnetfullanten-
ne. Foto: WiMo

Seit einiger Zeit wird daher an
praktikablen Kollisionswarnsyste-
men gearbeitet, welche jedem
Flugzeugfuhrer eine Art Radar-
sicht ermoglicht.

Fortsetzung Seite 20

Ein Handscanner im Frequenzkeller

Der Icom IC-R20 als

Kurzwellen-Empfinger

Hartmut Brodien hat den IC-R20 auf seine
Tauglichkeit auf unteren Frequenzen getestet.

Im RADIO-SCANNER Ausgabe
3/04 wurde der neu auf den
Markt gekommene Handscan-
ner Icom IC-R20 bereits vorge-
stellt und von verschiedenen
Seiten beleuchtet.

Wem macht es der Hersteller
schon gerecht? Was der kleine
Icom-Empfanger aber unter 30
MHz leistet, ist nicht vom Tisch
zu wischen und so bemerkens-
wert, dass Hartmut Brodien,
DE2HBD, unbedingt dartiber be-
richten muss.

Wer einen Breitbandempfanger,
sprich Scanner, kauft, legt sein
Hauptaugenmerk  gewohnlich
auf die Bereiche oberhalb von 25

MHz, also sollten UHF und VHF
gut tauglich sein, die Scannge-
schwindigkeit flott funktionieren.

Kurz-, Mittel oder gar Langwelle
wurden bisher immer nur als Not
|6sende Beigabe betrachtet, von
der man nicht zu viel erwarten
sollte. Antennen mit einer Di-
mensionierung fir ,erwachsene”
Stationsempfinger brachten an
solch einem kleinen Empfanger
(Funkamateur-Kiirzel RX) mei-
stens spiirbare Ubersteuerun-
gen, und wenn die ATT-Taste ge-
driickt wurde, war dann gleich so
viel Signal unterdrickt, dass fast
gar nichts mehr ging.
Fortsetzung Seite 23

Radio-Zentrale wirbt fiir

die Stirken des Radios

L,Erleben Sie die Stirken des Radi-
os. Unsere Prasentation voller
Wissen Uber das Medium ist
emotional, kurz aber pragnant
und unterhaltsam. So wie das Ra-
dio selber, das uns den Tag tber
begleitet.“ So markante Worte
kann man auf der Homepage
von radiozentrale.de lesen.

,Die Starken des Radios stehen
lhnen auch zum Download zur
Verfuigung.“ Ausfithrlich kénnen
Werbetreibende hier erfahren,
was es bringt, Radiospots zu
schalten. Zur Untermauerung
sind , die wichtigsten Studien aus
Deutschland kurz und verstand-
lich zusammengefasst“ — in Form
einer fast 2 MB grol3en Prasentati-
on, die zundchst in Form einer
EXE-Datei installiert werden
muss.

Wer will, kann sogar erfolgreiche
und beispielhafte Spots hoéren.
Dazu muss auf dem PC lediglich
ein Player wie Winamp installiert
sein. Dann kann man vom Ex-
Kanzler erfahren, was er vom Ra-
dio hélt. Im Originalton.

Auch eine bundesweite Uber-
sicht der Radiosender findet man
hier — mit Frequenzangaben und
Senderprofilen. Dazu Marktinfos
mit Werbemarktdaten und vieles
mehr. Wer solche Infos regel-
maRig haben mochte, kann so-
gar einen Newsletter abonnieren.
Und seit August gibt es einen
Podcast-Service, der Audiodatei-
en mit Statements und Branchen-
Berichten direkt auf die Festplatte
liefert.

Info: www.radiozentrale.de
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Empfangspraxis

SBS-1 im Test: Fortsetzung von Seite 19

Das Radar fiir den PC

Ein solches Verfahren nennt sich
ADS-B  (Automatic Dependent
Surveillance Broadcast) und ar-
beitet auf der hinlanglich be-
kannten Radar-Transponder-Fre-
quenz 1090 MHz. Hier senden
zahlreiche Zivilflugzeuge zyklisch
ihre Flugdaten (wie Flugnummer,
Position oder Flughthe) ab und
teilen damit jedem anderen
Bordempfanger ihren Aufent-
haltsort mit, ganz ohne Radar!
Da diese Informationen nicht nur
fur Piloten interessant sein drf-
ten, brachte die englische Firma
Kinetics Avionic speziell fur diese
Anwendung einen 1090 MHz-
Festfrequenzempfanger mit der
Bezeichnung ,SBS-1“ auf den
Markt.

Die Fughshen der Maschinen
kénnen (guter Empfang voraus-
gesetzt) bis zur Landung der Ma-
schine verfolgt werden.

Lieferumfang und Software

Geliefert wird der Empfanger zu-
sammen mit einer passenden
Antenne, Netzteil, Software-CD
und allen erforderlichen Kabeln.
Das Gerdt selbst prasentiert sich
als Blackbox und ist lediglich mit
einigen Leuchtdioden zur Sta-
tusanzeige ausgeriistet.

Zum Betrieb ist daher ein PC
zwingend erforderlich! Die not-
wendige Softwareinstallation
geht auf einem Windows-XP-
Rechner ziigig voran, die beilie-
gende ,Quick-Start“-Anleitung
weist dabei den Weg. Nach der
Programminstallation auf dem
PC wird der Empfanger in Betrieb

gesetzt und zuletzt die Datenver-
bindung mit einem USB-Daten-
kabel hergestellt. Beim ersten
Start der Software auf dem PC
miussen noch die eigenen Koor-
dinaten eingegeben werden,
und fertig ist das hauseigene Ra-
darsystem. Bei brauchbaren
Empfangsverhaltnissen  blinken
die blauen Status-Leuchtdioden
immer wieder kurz auf und erste
Datenpakete werden empfan-
gen!

Empfangspraxis

Die so gewonnenen Flugdaten
werden vom Empfangssystem
dekodiert und mit dem PC-Pro-
gramm ,BaseStation SBS-1“ di-
rekt am Bildschirm dargestellt.
Dieses prasentiert sich als Radar-
schirm mit skalierbaren Entfer-
nungsringen. Die empfangenen
Daten der Flugzeuge werden als
Symbole am Bildschirm positi-
onsgerecht eingeblendet, optio-
nal mit den Begleitinformationen
wie Flugnummer, -geschwindig-
keit oder -hohe.

Kommt es zu Empfangsausset-
zern einzelner Signale, verlo-
schen die betroffenen Symbole
und werden erst wieder nach er-
folgreichem Empfang eingeblen-
det. Mochte man den Weg eines
oder mehrerer Flugzeuge genau-
er verfolgen, kann die Trail-Funk-
tion des Programms aktiviert
werden. Dabei hinterldsst jedes
Flugzeug eine Spur auf dem Bild-
schirm, was eine bequeme Ver-
folgung des Objektes ermog-
licht. Die Farbe dieser Spur hangt
davon ab, ob das Flugzeug mit
konstanter Hohe fliegt, sinkt
oder steigt.

Als grobe Orientierungshilfe kon-
nen die Landesgrenzen in die
Darstellung eingeblendet wer-

Flugfu
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inkl. ACARS-Empfang
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Anzeige

Booklet 5:
Flugfunk und
ACARS

In diesem Booklet finden Sie eine
verstandliche Einfihrung in die
Kommunikation im Luftverkehr,
sowohl auf dem Flughafen als auch
wahrend Start, Flug und Landung.

Aber im Flugfunk wird nicht nur
gesprochen, sondern es werden
auch Daten zur und von der
Maschine gefunkt. Hier lesen Sie,
wie und wo man beides mit einfa-
chen Mitteln empfangt und deko-
diert.

Bestellen unter www.funkempfang.de

Die ,Radaransicht“ mit eingeblendeten Flugzeugen und deren Bah-
nen. Optional kénnen Stidte und Funkfeuer eingeblendet werden.

den. Deutlich hilfreicher sind in
der Praxis zweifellos Stddte, Flug-
platze und besonders Funkfeuer,
Uber denen sich zahlreiche Flug-
bahnen kreuzen. In der beim
Test vorliegenden Softwareversi-
on 1.0.0.36 ist leider keine ent-
sprechende Waypoint-Datei fiir
Deutschland enthalten, diese
lasst sich allerdings von der Web-
seite (Download-Bereich) der
Herstellerfirma herunterladen.

Fugzeugliste: In einem dritten
Fenster werden alle empfange-
nen Flugzeuge aufgelistet.

Ein zweites Fenster erlaubt die
grafische Hohendarstellung, was
besonders die Beobachtung von
Lande- und Steigfligen in der
Ndhe von Flugplatzen erlaubt.
Ein drittes Fenster listet schliel-
lich noch alle empfangenen Flug-
zeuge auf.

Darstellung beeindruckt

Die Art der Darstellung ist beein-
druckend und erlaubt interessan-
te Einblicke auf unser kommer-
zielles Fluggeschehen. Wegen
der groen Flughohen von tber
30000 feet (das sind tber 10 000
Meter!) sind die Reichweiten der
gesendeten  Flugdaten relativ
hoch, niedrig fliegende Maschi-
nen sind dagegen deutlich
schwerer oder gar nicht mehr
empfangbar.

Nicht klar ist allerdings, wie viele
Flugzeuge bisher Gberhaupt mit
ADS-B arbeiten, denn dieses Ver-
fahren befindet sich momentan
in der Projektphase. Daneben
gibt es zahlreiche konkurrieren-
de Kollisionswarnsysteme, wie
beispielsweise das von Segelflie-
gern eingesetzte ,Flarm*, das we-
sentlich kostengtinstiger umsetz-

bar ist und im SRS-Band kommu-
niziert. Auch das als Datenfile
mitgelieferte  englischsprachige
Bedienmanual liefert hierzu kei-
ne Hintergrundinformationen.

Fazit

Von einigen kleinen Mankos (feh-
lende Flugplatzdaten far
Deutschland und englische Be-
dienungsanleitung ohne techni-
sche Hintergrundinfos) mal abge-
sehen, hat der Hersteller Kinetics
Avionic mit dem SBS-1 ein tolles
Gerat auf den Markt gebracht.
Man darf davon ausgehen, dass
sich die zugehorige Software
weiter entwickeln wird. Der
Download direkt von der Home-
page des Herstellers auf den ei-
genen Rechner stellt heutzutage
ja kein grof3es Problem mehr da.
Hier zeigt sich einmal mehr die
grolle Flexibilitit und Anpas-
sungsfahigkeit softwaregesteuer-
ter Radios.

Zum Weiterlesen

Seite des Herstellers:
www.kineticavionics.co.uk
Interessante Anwendungen von
ADS-B im Zusammenspiel mit
Radar:
www.airserviceaustralia.com
Alternatives Kollisionswarnsy-
stem fiir Segelflugpiloten:
www.flarm.com
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Der Lieferumfang des SBS-1:
Auch alle erforderlichen Kabel
sind enthalten.
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